Rundschau Siid « Nr. 5
2. Februar 2023

BADEN: Zweite regionale Mobilitatskonferenz im «Trafo»

Kombinierte Mobilitat als Schlussel

Den immer knapperen Stras-
senraum intelligenter nutzen -
das ist ein zentrales Fazit fur
die Arbeiten am Gesamtver-
kehrskonzept Ostaargau.

BEAT KIRCHHOFER

Die kantonale Bevolkerungsprognose
geht davon aus, dass im Jahr 2040 rund
30 Prozent mehr Menschen im Ostaar-
gau leben - Leute, die ein Bediirfnis
nach Mobilitdt haben. Die kantonale
Politik will diese Herausforderung mit
einem Gesamtverkehrskonzept meis-
tern. Um nicht an den Vorstellungen
der Biirgerinnen und Biirger vorbei zu
planen, hat der Regierungsrat einen
Partizipationsprozess beschlossen und
fiir diesen Vertreter von Gemeinden,
Verbanden und Interessengruppen zu
Diskussionen eingeladen. Eine erste
Analyse des Ist-Zustands stand letzten
Herbst im Fokus einer ersten Mobili-
tatskonferenz («Rundschau» vom 29.
September 2022).

Junge Generation abholen

Letzten Samstag gab Regierungsrat
Stephan Attiger im Badener «Trafo»
vor rund. 180 Teilnehmenden den
Startschuss zur zweiten Runde, In
.dieser ging es um Ziele und Erfolgs-
kriterien sowie um die Sicht der jun-
gen-Generation - jene, die, wie Attiger
sagte, «unsere heutigen Entscheide
ausbaden milssen». Die Jugendlichen
hatten ein Anrecht auf einen intakten
und attraktiven Lebensraum zum
Wohnen, Arbeiten und um ihre Frei-
zeit zu geniessen. Eingeladen zur Pra-
sentation ihrer Ideen und Denkan-
stosse waren drei Klassen der Kan-
tonsschulen Baden und Wettingen. In
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kurzen Trickfilmen wurden neue Sied-
Iungsformen in die Diskussion einge-
bracht, und an den Tischen skizzier-
ten die Teilnehmenden Formen einer
Mobilitat der Zukunft. Diese reichen
von einer Velostadt nach dem Vorbild
Kopenhagens, itber eine U-Bahn bis
hin zu einer urbanen Seilbahn oder
einer Schwebebahn.
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Schiilerinnen und Schiiler der Kantonsschulen Baden und Wettingen erldutern ihre Ideen zur Siedlungsentwicklung sip:skr

Aufschlussreich das Referat von Carlo
Degelo, dem Leiter der kantonalen
Abteilung Verkehr, welcher die Er-
kenntnisse aus einer im letzten Okto-
ber durchgefithrten Nummernschild-
Erhebung présentierte. Gezahlt und
ausgewertet wurden 225 800 Fahrten
pro Tag, von denen 92 Prozent Start
und Ziel in der Region hatten. Fahr-
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zeuge, die in Koblenz einreisen, steu-
ern zu 82 Prozent eine Adresse in der
Region an. Lastwagenfahrten wurden
8400 pro Tag registriert. 80 Prozent
davon dienen der Belieferung von
Unternehmen im Raum Baden - fiir
die Wirtschaft, und damit fir die
Arbeitsplatze in der Region, unver-
zichtbar.

Stephan Erne, Gesamtleiter fir die
Ostaargauer Planungen, zeigte auf
Basis dieser Zahlen und Erkenntnisse
auf, wie sich das Verkehrsaufkommen
ohne Massnahmen im Jahr 2040 - mit
30 Prozent mehr Menschen in der Re-
gion - auf verschiedenen Strassen
prasentieren wiirde. Als Beispiel die
Badener Hochbriicke. Zum heutigen
Verkehrsaufkommen von 19 800 Autos
kamen 3700 pro Tag hinzu. Offentli-
che Busse - sie transportieren aktuell
18 600 Personen taglich - miissten zu--
satzliche 6800 Pendlerinnen und
Pendler verkraften. Apropos Pendler:
25 Prozent des Tagesverkehrs auf der
Badener Bruggerstrasse dienen dem
Einkaufen sowie Freizeitaktivitaten.

. Wappnen fiir den Zuwachs

Spitzen brechen ist ein Ansatz, um
kiinftige Transportbediirfnisse bewal-
tigen zu kénnen - gestaffelte Unter-
richtszeiten an den Schulen, flexible
Arbeitszeitmodelle und Homeoffice
sind die Stichwérter. Lésungen, wel-
che die Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer der Konferenz mehrheitlich unter-
stiitzen. Wie sie auch der Meinung
sind, dass Strassen nur noch punktuell
ausgebaut werden sollen - und dies zu-
gunsten des Veloverkehrs und des of-
fentlichen Verkehrs. Fiir diesen
mochte man attraktive Knoten (Ver-

‘kehrsdrehscheiben), die insbesondere

der kombinierten Mobilitdt dienen -
also Bewohnerinnen und Bewohnern
landlicher Gemeinden das Umsteigen
vom Auto auf den &V erlauben. Sied-
lungsentwicklung primér entlang der
6V-Achsen ist ebenso ein Thema, wie
man diese Achsen auch erganzt haben
will. Ergibt es Sinn, wenn der Bus auf
seiner Fahrt von A nach B durch Ba-
den-Wettingen fahrt, wenn auch eine
direkte, tangentiale Linie denkbar ist?

1| BADEN: «Nouba Délices» ist Abdel Chariaks vierter Betrieb in der Altstadt




